şi o sită cilindrică de sortat. îriorul tip TP-400 
(v. fig. II și III) e un trior combinat, cu cilindru 
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neghina); alveolele primei zone ridică și aruncă 
în jghiabul (11) boabele de grâu și de neghină; 


22 23 2, 10 25 16 æ P 


II. Trior combinat, cu cilindru cu dublă acţiune, tip TP-400, 
1) coş de alimentare; 2) clapetă de închidere; 3) cilindru de alimentare; 4) sită vibratoare; 5) carcasa ventilatorului; 
6) pâlnie; 7) tub de curgere; 8) cilindru-irior; 9) zonă separatoare de obsigă; 10) zonă separatoare de neghină; 
11) ighiab; 12) melc transportor; 13, gură peniru evacuarea seminţelor de obsigă; 14) gură de evacuare a jghiabului; 
15) diafragmă; 16) sită cilindrică de sortare; 17) arbore motor; 18) roată de mână; 19) ventilator; 20) role pentru 
curățirea sitei cilindrice; 21) mâner de acţionare a rolelor (20); 22) gură pentru evacuat obsiga; 23) gură pentru evacuat 
grâu de calitatea J; 24) gură peniru evacua! grâu de calitatea ||; 25) gură pentru evacuat grâu de calitatea Ill; 
26) gură peniru evacuat neghina și boabele sparte. 


cu dublă acţiune și cu sită de sortare, antrenat 
manual și folosit la curățirea și sortarea semin- 
țelor de grâu; prin înlocuirea cilindrului se poate 
transforma într'un trior pentru in, tip TL-400. 
Amestecul inițial de boabe de grâu cu corpuri 
străine lungi și scurte și cu impurități ușoare se 
toarnă în coșul de alimentare; la deschiderea 
clapetei de închidere (2), boabele curg şi sunt 
aruncate, în mod uniform, de cilindrul canelat de 
alimentare (3), pe sita vibratoare (4), situată 
sub cilindrul (3) și care reține boabele mari; în 
timpul căderii boabele sunt curățite, de impuri- 
tățile uşoare, de curentul de aer produs de ven- 
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HI. Schema de lucru a triorului TP-400 (v. și fig. 1). 


1) alimentare; 2) cilindru trior; 3) zonă separatoare de 

obsigă; 4) zonă separatoare de neghină; 5) sită cilindrică 

de sortare; 6) jghiab; 7) melc-łransportor; 8) alimentarea 

cu amestec inițial de grâu, obsigă, neghină; 9) grâu -++ ne- 

ghină; 10) obsigă; 11) neghină; 12) grâu; 13) grâu calitatea |; 
14) grâu calitatea || 15) grâu calitatea III, 


tilatorul (5); boabele trecute prin sita (4) curg 
prin pâlnia vibratoare (6) și printubul de curgere (7) 
şi întră în cilindrul trior (8), care are două zone 
(9) şi (10), (prima, care are alveole mai mari și 


* separă grâul de obsigă, cea de a doua, care separă 


boabele lungi de obsigă rămân în cilindru și se 
deplasează treptat în lungul acestuia, până cad 
prin gurile (13) și sunt evacuate prin gura (22). 
Boabele din jghiab sunt deplasate de melc în 
lungul jghiabului, până ajung la gura de eva- 
cuare (14) și cad în zona (10) a cilindrului de 
separat neghina, unde boabele de neghină sunt 
ridicate și aruncate în jghiabul (11), din care 
curg prin gurile (14) şi (26); boabele de grâu 
cad din interiorul acestei zone a cilindrului trior 
în interiorul sitei cilindrice de sortare (16), care 
are două zone cu ochiuri diferite, astfel încât 
grâul e sortat pe 
trei calități, fiind 
evacuat prin gurile 
(23), (24) și (25). 

Triorul cu dis- 
curi se compune 
din următoarele 
părți: un coş de 
alimentare, o se- 
rie de discuri 
cu alveole pe am- 
bele fețe (calate pe 
un arbore), jghia- 
buri, carcasă şi 
cadru de susținere 
(v. fig.IV).— Ame- 
stecul de semințe 


IV. Trior cu discuri. 
1) coş de alimentare; 2) registru de 
8 închidere; 3) carcasă; 4) disc; 5) pa- 
cade în coșul de lei; 6) jghiab; 7) gură de evacuare 
alimentare (1), în a boabelor rotunde; 8) gură de eva- 


cuare a boabelor lungi; 9) transportor 


interiorul carcasei; elicoldai 


boabele scurte in- 

tră în alveolele discurilor, sunt ridicate, cad pe jghia- 
burile (3) şi apoi într'un jghiab comun da unde 
sunt evacuate prin gura (7); boabele lungi sunt 
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deplasate în lungul carcasei, de paletele (5) ale 
discurilor, și sunt evacuate prin gura (8). Triorul 
cu discuri poate fi cu acţiune simplă sau cu acțiune 
dublă; el are o capacitate de prelucrare mai mare 
decât a triorului cu cilindru. 

Triorul cu palete are ca organ principal o 
tobă, constituită din două discuri, între cari sunt 
fixate (radial) palete cu alveole. Toba are o miş- 
care de rotație și una de oscilație, pentru o 
utilizare mai eficace a suprafețelor cu alveole. 
Alimentarea se face pe toată lățimea tobei; 
boabele scurte și corpurile străine (neghină, boabe 
mici) intră în alveole și, când paletele ajung 
aproape de poziţia lor inferioară, cad într'un 
jghiab de colectare; boabele lungi nu intră în 
alveole și se rostogolesc pe suprafaţa paletei, 
căzând într'un jghiab, când paleta coboară puțin 
sub poziţia orizontală. Triorul cu palete are o 
capacitate de prelucrare mai mare decâtairioarelor 
descrise mai sus el se folosește la mori și în silozuri. 

Triorul cu bandă fără fine are ca organ prin- 
cipal o bandă fără fine, dispusă inclinat, și a 
cărei suprafață exterioară prezintă alveole. La 
deplasarea în sus a suprafeţei cu alveole, boabele 
şi corpurile străine scurte, cari au intrat în alveole, 
sunt antrenate de bandă şi sunt evacuate prin- 
tr'un jghiab situat la partea superioară a acestuia, 
pe când boabele lungi, cari nu au intrat în alveole, 
se rostogolesc în jos și sunt colectate în alt 
jghiab. Rostogolirea lor în jos e ușurată de o 
mișcare oscilatorie, efectuată perpendicular pe 
direcţia de înaintare a benzii. Aceste trioare sunt 
puțin folosite. 

1, ~ elicoidal: Sin. Separator elicoidal (v.). 

2. Trioxan. V. Trioximetilenă. 


s. Trioxibenzen [rpuokcuGen3oa; trioxiben- 
zène; Trioxybenzen; trioxybenzene; trioxibenzen]. 
Chim.: Compus obținut prin înlocuirea a trei 
atomi de hidrogen din molecula de benzen, cu 
trei grupe hidroxil. Trioxibenzenul 1, 2, 3 se 
numește pirogalol (v.). 

"4. Trioximetilenă [rpnorcuMeranen; trioxy- 
méthylène; Trioxymethylen; trioxymethylene; tri- 


'oximetilen]. Chim.: 1. Produs de polimerizare tri- 


moleculară a formaldehidei. Se prezintă ca o 
Pulbere cu p. t. 61° și p. f. 115%. Se prepară 
prin încălzirea paraformaldehidei cu acid sulfuric, 
în vase închise, sau prin depolimerizarea f-po- 
lioximetilenei. E folosită ca desinfectant. Sin. 
Trioxan, Metaformaldehidă. — 2. Denumire im- 
proprie pentru paraformaldehidă. 
5. Tripaflavină. Chim.: 
H H H 
(e C C 
HCÎ ne” r cu 
] 


| l 
HN—C > Co] C C—NH;HCI 
Va aa 
H/S H 
CH, Cl 


Derivat al acridinei (v.), întrebuințat la combaterea 
infecțiunilor streptococice. (N. C.). 


s. Tripel: Sin. Diatomite (v.). 

z Triplă valvă. V. Valvă, triplă ~. 

s. Triplex [Tpuniekc; triplex; Triplexglass: 
triplex glass; triplex]: Ansamblu transparent, compus 
din două foi de sticlă având la mijloc o foaie 
de celon. 


9 Tripolar [rpexnomocnbriă; tripolair; drei- 
polig; triple polar; hăromsarku]. V. sub Multipolar. 

10. Tripoli. V. Diatomite. 

11. Tripsină [rpuancun; trypsine; Trypsin; trypsin; 
tripsin]. Chim, biol.: Enzimă din grupul protea- 
zelor, prezentă în intestin. Tripsina desface prin 
hidroliză proteinele native de origine alimentară, 
scindând aproximativ jumătate din legăturile pep- 
tidice din proteine. Ea nu are acțiune asupra 
peptonelor și a peptidelor. Exponentul de hidro- 
gen optim al activităţii enzimatice e cca 8. 

E secretată sub o formă inactivă, tripsinogenul, 
care se activează în prezența unei enzime, 
enterochinaza. Forma activă, tripsina, pare să fie 
o combinaţie a tripsinogenului cu enterochinaza, 
sub forma de tripsinochinază. — 

Se întrebuințează la prepararea peptonelor din 
carne, în tăbăcărie, pentru disolvarea țesuturilor 
elastice ale dermei (oropon), pentru tratarea deșeu- 
rilor de piei, în vederea transformării lor în cleiuri 
sau în gelatine; în fotografie, pentru disolvarea 
gelatinei emulsiunilor și recuperarea precipitatelor 
de argint. 


12 Tripsinochinază [rpuncunorunasa; trip i- 
nokinase; Trypsinokinase; trypsinokinase; tripsi- 
nokinaz€]. V. sub Tripsină, și sub Enterochinază. 


15. Tripsinogen [rpuncunoren; trypsinogene; 
Trypsinogen:; trypsinogen; tripsinogen]. Chim. biol.: 
Forma inactivă a tripsinei (v.), secretată de pan- 
creas. Tripsinogenul e transformat în tripsină ac- 
tivă, sub influența unei enzime: enterochinaza (v.). 
V. şi sub Tripsină. 


14. Triptan (rpunran; triptane; triptan; triptane; 
iriptân]. Chim.: Hidrocarbură 
isoparafinică, cu p. t. 80°8. Ceat 

Se obține, industrial, prin CH,—C—C—CH, 
reacția de alchilare a propi- i 
lenei rezultate dela cracarea CH, H 
produselor petroliere cu iso- 
butan din gazele de sondă, după reacția; 


CH, Cha CH, 
l 

CH,—CH + CH— CH, e HC—C—C— CH. 
e i 
CH, CH; CH,H 


Condiţiunile de lucru sunt cele obișnuite la alchi- 
larea olefinelor cu isoparafine, cu catalizatori, cu 
acid sulfuric, acid fluorhidric, clorură de aluminiu, 
în cataliza omogenă (cu triclorpropan, tribrom- 
propan sau clor), la cca 500° şi 300 at. Rezultă 
un amestec cu relativ puţin triptan (cca 10%), 
restul fiind 2,2-dimetilpentan și  2-metilhexan. 
Separarea triptanului pur e dificilă. 


Triptanul e un component important al unora 
dintre benzinele da aviație, având o cifră octa- 
nică foarte mare. Sin. Isoheptan 2-2-3. 

+ Triptic [rpunruk; tryptique; Triptychon; trip- 
tych; triptik]. Arte gr.: Casetă care, în loc de capac, 
are două plăci de mucava, cari se încheie exact 
în rama casetei. E un produs al legătoriei, 
folosit la păstrarea documentelor importante. 

2. Triptofan ['rpunroban; triptophane; tripto- 
phan; tryptophane; triptofân]. Chim.: 


H 
PSN 
Hcl Ç—CÇ-CH,—CH — COOH 
] ] 
HG Ci NH, 
Sef NE 
H_H 


f-indolil-alanină, E unul dintre amino-acizii indis- 
pehnsabili creșterii animalelor tinere și funcționării 
normale a organismului adult, 


s. Trisecţiune |'rpucekuuA; trisection; Dreitei- 
lung; trisection; harmadolăs). Mat.: Împărțirea unui 
corp sau a unei figuri în trei părți (corpuri,figuri) egale. 

Trisecțiunea unui unghiu nu se poate efectua 
numai cu rigla sau cu compasul. 


4. Trisectoare['rpncerrpata;trisectrices;Dritte!- 
senkrechte; trisector, tri- 
secting line; harmad pont- 
ban rajzolt fiiggăleges]. 
Geom.: Fiecare dreaptă 
asistemului de două drep- 
te cari împart un unghiu 
sau o altă dreaptă în trei 
părți egale. În cazul unei 
grinzi continue orizontale, cu trei deschideri, 
trisectoarele sunt drepte verticale, cari trec prin 
treimile fiecărei deschideri (v. fig.). 


s. Triturare |TroJnuenne; trituration; Zerreiben; 
trituration; zuzâs]. Farm., Ind. chim.: Operaţiunea 
de fărâmiţare în particule fine a unei substanţe, 
într'un mojar, efectuată manual sau mecanic. 
Se triturează, de obiceiu, rezinele (benzol), 
gumele-rezine (scamonea), extractele uscate, or- 
gane animale, cum și alte substanţe chimice, cari 
se moaie, datorită căldurii produse prin lovire. 
Triturarea se poate face și cu adăugire de nisip, 
de sticlă pisată, etc., cari ușurează desagregarea 
substanţei respective. 


s. Triunghiu [TpeyroJIbHHK; triangle; Dreieck; 
triangle; háromszög]. Geom.: Poligon cu trei laturi. 
O latură a unui triunghiu e mai mică decât suma 
celorlalte două, dar mai mare decât diferenţa lor. 
Triunghiul are trei unghiuri a căror sumă e egală 
cu două unghiuri drepte. Dreptele remarcabile 
ale triunghiului sunt: înălțimile (v. Înălţime 1), 
bisectoarele (v. Bisectoare), medianele (v. Me- 
diană), mediatoarele (v. Mediatoare), cari sunt 
concurente, respectiv, în ortocentru, în centrul 
cercului înscris sau exinscris, în centrul de greu- 
tate, în centrul cercului circumscris, 


Psalt 


(=al f3 AS, 
l - 


Trisectoare, 
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Un triunghiu care are toate laturile egale se 
numește triunghiu echilateral. Un triunghiu echi- 
lateral are toate unghiurile de câte 60° și trei 
axe de simetrie. Raza cercului circumscris este 
dublul razei cercului înscris. 

Un triunghiu cu două laturi egale se numește 
triunghiu isoscel. El are și două unghiuri egale. 
Un triunghiu isoscel are o axă de simetrie, care 
este și înălțimea din vârf, și bisectoare, și mediană. 

Un triunghiu cu două bisectoare exterioare egale 
se numește pseudoisoscel. 

Triunghiul care are un unghiu drept se numește 
triunghiu dreptunghiu. Latura opusă unghiului drept 
se numeşte ipotenuză, și celelalte două laturi se nu- 
mesc catete, Centrul cercului circumscris triunghiu- 
lui dreptunghiu este în mijlocul ipotenuzei. Într'un 
triunghiu dreptunghiu, suma pătratelor catetelor 
este egală cu pătratul ipotenuzei (teorema lui 
Pitagora). Înălțimea din vâiful unghiului drept se 
numeşte înălțimea triunghiului dreptunghiu. Înălți- 
mea este media geometrică între segmentele 
determinate de ea pe ipotenuză. O catetă este 
medie geometrică între ipotenuză și proiecția ei 
pe ipotenuză. 

Triunghiul format unind mijlocurile laturilor unui 
triunghiu se numește triunghiu complementar, 
iar triunghiul obținut ducând paralele prin vârfurile 
unui triunghiu, la laturile opuse, se numește 
triunghiu anticomplementar al acestuia. 

z ~ autopolar în raport cu o conică [aBTo- 
nonApablii rpeuronbHut; triangle autopolaire, 
triangle auto-conjugus; Polardreieck; autopolar 
triangle; polaris háromszög]: Triunghiu ale cărui 
laturi sunt polarele vârfurilor opuse. De exemplu, 
doi diametri conjugați formează cu dreapta dela 
infinit un triunghiu autopolar față de conică. 

Există o triplă infinitate de triunghiuri autopo 
lare față de o conică dată. ud) 

8 ~ ortic [onruuecKknii TpeyronbHHH; tri- 
angle orthique; Hshentubpunktdreieck; orthic trian- 
gle; magassági ponthóromszög]: Triunghiul format 
unind picioarele înălțimilor unui triunghiu.  Înăl- 
țimile triunghiului sunt bisectoarele triunghiului 
ortic. Triunghiul ortic e triunghiul înscris care are 
perimetru minim. 

s» ~ sferic [cpepnuecKnii 'TpeyronbHuk; 
triangle sphérique; sphărisches Dreieck; spherical 
triangle; gömbháromszőg]: Figură geometrică for- 
mată de trei arce de cerc mare, trasate pe:o 
sferă și trecând fiecare prin câte două din trei 
puncte ale sferei. Unind vârfurile triunghiului sferic 
cu centrul sferei, se formează un triedru ale cărui 
fețe măsoară laturile triunghiului și ale cărui diedre 
măsoară unghiurile triunghiului sferic. 

Un triunghiu sferic poate fi dreptunghiu, dacă 
are un diedru drept, respectiv bidreptunghiu sau 
tridreptunghiu. Un cerc mare orizontal și două 
cercuri mari verticale și perpendiculare între ele 
determină un triunghiu sferic tridreptunghiu. Un 
triunghiu sferic cu două fețe egale este un triunghiu 
sferic isoscel. El are și unghiurile opuse, egale. 

Triunghiul sferic ale cărui laturi şi unghiuri sunt 
suplementare, respectiv, unghiurilor și laturilor 
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primului, este un triunghiu suplementar sau polar. 
Cantitatea cu care suma unghiurilor depășește 
două unghiuri drepte se numeşte excesul sferic. 
Cantitatea care mai lipsește la suma laturilor, până 
la patru unghiuri drepte, se numește defectul 
sferic. 

1 Triunghiu [TpéyroJIbHHK; triangle; Draht- 
dreieck; triangle; háromszög]. Chim.: Ustensil de 
laborator, în formă de triunghiu, făcut din sârmă 
de fier, îmbrăcat în tuburi subțiri de porțelan; 
susține creuzete sau capsule cari trebue încălzite 
în flacără directă. 

2. Triunghiu de concentrație [rpeyronbunt 
KORIeHTpanuH; triangle de concetration; Kom- 
positionsdreieck; composition triangle; koncen- 
tráció-héromszög ]. Meti. V. sub Solidificarea siste- 
melor ternare. 

3. Triunghiu de întoarcere [rpeyroJbHHK N0- 
BOpOTHbLĂ; triangle tournant de locomotives; Um- 
wendungsdreieck für Lokomotiven; turning triangle 
for locomotives; forditó háromszög]. C. fı: Con- 
strucțłie specială de cale, în unele stații sau de- 
pouri de cale ferată, folosită la întoarcerea vehi- 
culelor feroviare, pentru inversarea sensului de 
mers. E constituit din trei porțiuni scurte de linie, 
dispuse în triunghiu curbiliniu (cu raza minimă de 
180 m), legate între ele cu schimbătoare de cale. 
Triunghiul se construeşte, fie cu două laturi curbe, 
fie în stea, cu trei laturi curbe. Avantajele triun- 
ghiului de întoarcere față de placa învârtitoare (v.) 
consistă în costul redus al construcției şi al exploată- 
rii; e necesară, însă, o suprafață mare de construcție, 
iar întoarcerea vehiculului nu se poate face repede. 


“4. Triunghiul arderii [gharpama cropanua; 
triangle de combustion; Verbrennungsdreieck; 
combustion triangle; égési háromszög]. Termot.: 
Diagramă pentru determinarea condițiunilor arderii 
într'o instalație termică formată dintr'un sistem 
de axe de coordonate rectangulare, în care 
se frec în abscise conținutul de (CO,+0,), iar 
în “ordonate, conținutul de CO, din gazele de 
ardere (v. fig.). 

Dacă factorul de exces de aer e=1, rezultă 
conținutul maxim de bioxid de carbon, adică 


021-21% 


Triunghiul arderii. 


y= (CO2) mas iar conținutul de oxigen al gazelor 
de ardere e zero — și deci x=(CO3) mar Se 
obține astfel pe diagramă punctul A, pe bisec- 


toarea unghiului drept al celor două axe de coor- 
donate, având coordonatele y, =x; =(CO;) mar 


În cazul arderii cu exces de aer infinit mare (e = co), 
conținutul de bioxid de carbon al gazelor de 
ardere e zero, și deci y=0, și x=0,21 (cantitatea 
volumetrică procentuală de oxigen care rezultă 
la arderea carbonului). Se obține astfel punctul B, 
situat pe axa absciselor și având cordonatele 
Xa = 0,21 = 21% și yz=0. — Unind punctele A, B 
și O, se obține un triunghiu (triunghiul arderii), 
care dă o imagine clară asupra gradului de per- 
fecțiune al arderii, după ce s'a determinat, cu 
ajutorul unui aparat de analizat gazele de ardere 
(aparatul Orsat), conţinutul de bioxid de carbon 
din gaze. Valoarea care reprezintă conținutul de 
bioxid de carbon, determinat cu aparatul de ana- 
liză a gazelor de ardere, se trece pe axa ordona- 
telor, și, în dreptul ei, se duce o paralelă cu axa 
absciselor (dreapta EM), care intersectează latu- 
rile triunghiului OAB în punctele N şi M. Can- 
ținutul de oxigen din gazele de ardere, deter- 
minat cu aparatul de analiză a gazelor, se trece pe 
dreapta NM. Dacă punctul obținut pe dreapta 
NM cade chiar în punctul M, adică (0,)=NM, 
arderea e completă. Dacă punctul cade în inte- 
riorul triunghiului arderii, adică (0;)= NM'< NM, 
arderea e incompletă și porțiunea de dreaptă NM' 
dă proporţia de oxid de carbon, iar dacă punctul 
cade în exteriorul triunghiului, arderea se face 
cu exces de aer. 

Din triunghiul arderii se deduce diagrama lui 
Ostwald (v.), prin care se pot determina conți- 
nutul de oxid de carbon și factorul de exces 
de aer din gazele de ardere. V. și sub Diagrama 
gazelor arse. 

5. Triunghiul vântului [gerpennbiii rpeuroJb- 
HHK; triangle de vent; Winddreieck; wind triangle; 
szélháromszög]. Nav. a.: Triunghiul format de 
vectorii cari reprezintă vitesa vântului, vitesa re- 
lativă a avionului și vitesa absolută (rezultantă) 
a acestuia, 

e Triunghiuri ortologice [opronornueckue 
TpeyroibHHKH; triangles orthologiques; ortho- 
loge Dreiecke; orthological triangles; ortolog 
háromszögek]. Geom.: Două triunghiuri, astfel 
încât perpendicularele din vârfurile unuia pe la- 
turile celuilalt sunt concurente. Proprietatea e 
reciprocă. Punctele de concurență sunt centrele 
de ortologie. 

7. Troacă [HOPMyIIKaȚULA CBAHeÑ; auge; Trog, 
Wasserriese; trough; teknő, vályú]. 1. Ind. lemn.: 
Albie scobită într'un trunchiu de fag. Troacele, 
puse cap la cap, în prelungire, alcătuesc un canal 
pentru transportul lemnelor de foc prin plutire 
liberă. 

s. Troacă. 2. Ind, făr.: Lada în care curge făina 
măcinată la moară. — 3. Vasul de lemn, plin cu 
apă, care udă piatra tocilei, când aceasta se in- 
vârtește. — 4. Albioară care serveşte la împiede- 
carea roții carului (Transilvania). — 5. Albie (Tran- 
silvania). 

9. Troacă. 6. Metl.: Lada de încărcare a încărcă- 
torului de cuptor Siemens-Martin (v. fig. sub 


Basculator cu ladă de încărcare). (Termen de 
atelier). 

1, Trocar [Tpokap; trocart; Trokar; trocar, tro- 
char; trokâr]. Zoot.: Instrument cu care se efec- 
tuează puncţia în rumen la taurinele și la ovinele 
cari prezintă meteorizaţii. Se compune dintr'un 
tub metalic, prin care trece un bisturiu cilindric. 
După efectuarea inciziei se scoate numai bisturiul, 
tubul metalic rămânând în rumen, pentru a per- 
mite eliminarea gazelor. 

2. Troctolit [TPOKJIOTAT; troctolite, roche trui- 
tée; Forellenstein, Troktolit; troctolite; troktolit, 
pisztrângk8]. Mineral.: Varietate de gabbro bogat 
în olivin care alternând cu gabbroul, formează 
pete roșii sau negricioase. 

s. Troelă. Metl.: Mistria plană folosită de for- 
mar pentru netezirea suprafeţelor mari sau pentru 
săparea adânciturilor mari în suprafețele deschise 
ale formelor. Placa de oțel a troelei (lama) are 
lăţimea de 30:::41 mm şi lungimea de 125:::175 mm; 
ea poate avea gura dreaptă, rotunjită sau ascuțită 
(v.fig.). Troela mică, ascuţită, sa numește și inimioară. 


atu Tar 
a =: 


Troele. 
a) troelă; b) diferite forme de lamă; 1) lamă; 2) mâner. 


(Termen de atelier).— Sin. Mistrie plană de formar. 

« Troilit (Tpoanar; troilite; Troilit; troilite; 
troilliț]. Mineral.: Varietate de sulfură de fier, FeS, 
care se găsește în meteorite. 

s. Troleu: Sin. Trolley (v.). 

e Trolit. Ind. chim.: Masă plastică pe bază de 
acetat de celuloză (v.). (N. C.). 

z Trolitul. Ind. chim.: Masă plastică pe bază 
de polistiren (v.). (N. C.). 

s. Trolleit [rponneur; trolleit; Trolleit; trolleite; 
trolleit]. Mineral.: Al [OH | PO,].. Fosfat bazic de 
aluminiu, natural, cristalizat în sistemul rombic 
sau monoclinic. 

9. Trolley [rpoxeii, roronpneMHak; trolley; 
Rollenstromabnehmer; trolley; áramszedő]. Transp.: 
1. Priză de curent, dela linii aeriene (v.), cu rolă 
sau cărbune pe contact. — 2. Termen folosit, 
uneori, pentru arcul de contact sau pantograf. 

10. Trolleyacubus. V. sub Trolleybus. 

11. Trolleyautobus [rpoaneiiaBroGyc; trolley- 
autobus; Trolleyomnibus; trolley bus; trolibusz]. V. 
sub Trolleybus. 

12 Trolleybus [rponneii6yc; trolleybus; Trol- 
leybus; trolleybus; trolibusz]. Transp.: Vehicul de 
transport rutier în comun (omnibus), fără șine, 
antrenat electric dela două fire de cale aeriene, 
printr'o priză de curent numitătrolley. Trolleybusele 
pot fi folosite, atât pentru transportul de pasageri, 
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cât și pentru transportul de mărturi, când se 
echipează cu remorce. 

Trolleybusul se aseamănă cu autobusul în pri- 
vința șasiului, a sistemului de suspensiune, a 
diferențialului cu semiaxele planetare, a roților pe 
cauciucuri, a direcţiei și a caroseriei, iar în majori- 
tatea cazurilor, și a transmisiunii; el se aseamănă 
cu tramvaiul în ce privește motorul electric (în 
general, de curent continuu), sistemul de con- 
ducere electrică și sistemul de alimentare cu 
energie electrică, printr'o linie aeriană de contact 
și substaţiuni de tracţiune. 

Trolleybusul, fiind izolat de pământ prin cau- 
ciucuri, trebue alimentat cu energie electrică prin 
două conducte aeriene,spre deosebire de tramvaiu, 
şi deci să aibă ca priză de curent un dispozitiv 
alcătuit din două bare, cari constitue două prize 
de polarități diferite (v. fig. 1). 
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|. Trolleybus 1.T.B.-1. 


Trolleyautobusul e un trolleybus care are, afară 
de electromotorul alimentat dela linia de conţact, 
un motor cu ardere internă, permiţând vehicu- 
lului să parcurgă și sectoare cari (din anumite 
motive) nu au fost amenajate cu linie de contact. 
Pe porțiunile cu linie de contact, trolleyautobusul, 
funcţionează normal, cu deosebirea că poartă și 
o încărcătură moartă suplementară, și anume mo- 
torul cu ardere internă, care nu funcţionează pe 
acest traseu. Pe porțiunile fără linie de contact, 
funcționează motorul cu ardere internă, care pune 
în mişcare un generator de curent continuu; cu- 
rentul produs de acest generator alimentează 
electromotorul (sau electromotoarele) de tracțiune. 

Trolleyacubusul se bazează tot pe un principiu 
asemănător principiului trolleyautobusului— cu deo- 
sebirea că, pe porțiunile în cari nu există linie de 
contact, alimentarea electromotorului se face dela 
o baterie puternică de acumulatoare, montată pe 
vehicul. 

Faţă de tramvaiu, trolleybusul prezină următoa- 
rele avantaje: nu are nevoie de șine, cari sunt 
costisitoare și produc o strâmtorare a circulației 
pe străzi; are posibilitatea de a se opri la trotoar, 
în staţii, evitând accidentele la urcarea și cobo- 
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rirea pasagerilor; în caz de defectare traseul nu 
se blochează, ca în cazul tramvaielor. Faţă de 
autobus, trolleybusul prezintă avantajele: un echi- 
pament mult mai simplu, lipsit de cutie de vitese 
și de ambreiaj; o comandă mai ușoară; acce- 
Jeraţie mai mare la pornire; folosirea energiei 
electrice, care e mai ieftină decât cea obținută 
din benzină sau din motorină (folosită la auto- 
buse); funcţionarea e mai silențioasă decât a auto- 
busului și e lipsită de degajare de gaze. 

După capacitate, trolleybusele se pot împărți 
în trei grupuri: mici, pentru cel mult 30 de pasa- 
geri; mijlocii, pentru 30:::60 de pasageri; mari, 
pentru mai mult decât 60 de pasageri. După 
numărul etajelor, trolleybusele se împart în trol- 


II. Trolleybus etajat. 
a) planul etajului |; b) planul etajului II. 


leybuse etajate și neetajate. Trolleybusele pot îi 
cu două sau cu trei axe (la trolleybuse cu capa- 
citatea de peste 50 de pasageri șila cele etajate, 
a căror greutate depășește 11.::12t), (v. fig. 1). 


Greutatea irolleybuselor variază între următoa- 
rele limite: 


Cai in trăiau Greutate Greutate proprie 
Sigur iroieybusutu proprie t |tpeniru 1 pasager 
Mijlociu, două axe, neetajat 6,5-8 0,13-0,15 
Mare, trei axe, neetajat 8.::11 0,13---0,15 
Mare, trei axe, etajat 9...11 | 0,12---0,13 


Lungimea trolleybuselor depinde de capacitate, 
dar nu poate depăși o anumită limită, condiţionată 


„2,6până la 3,1 m, 


de înscrierea în curbe, și anume:  trolleybu- 
sele mici, neetajate, 57 m; cele mijlocii, 
neetajate, 8:::10 m; cele mijlocii, etajate, 
8-10 m; cele mari, neetajate, 10-::12 m; ce- 
le mari, etajate, 9-10 m (v. fig. 1I). Lăţi- 
mea  trolleybuselor variază între aproximativ 
2,15 şi 2,5 m.Ampatamentul rigid, adică distanţa 
dintre axele trol- 
leybusului, varia- 
ză între aproxima- 
tiv 4şi6 m, la trol- 
leybusele de di- 
ferite modele. Ra- 
za de întoarce- 
re, latrolleybusele 
de capacitate mij- 
locie, atinge 1,7-:: 
1,8 A, unde A 
e ampatamentulri- 
gid (în medie cca 
9.10m), iar la cele 
mari, etajete, cca 
10:11 m. Înălţi- 
meatrolleybuselor 
(incluziv acoperi- 
şul caroseriei, dar 
fără instalaţiile e- 
lectrice de pe aco- 
periș) variază, dela 


la modelul neeta- 
jat, şi e de cca 4,5 m 
(calculată până în 
dreptul dispoziti- 
vului de priză a 
curentului în pozi- 
ţia coborit), la ce- 
le etajete. 
Înălțimea firului 
de contact e, în 
general, aceeaşi ca 
la tramvaie, adică 
5,2:+:5,8 m (în me- 
die 5,5 m). Latrol- 
leybusele etajate, 
înălțimea normală 
a firului de contact 
este de 6,1 m, iar 
în tuneluri și sub 
poduri e cuprinsă 
între 4,9 şi 5,3 m. 
Untrolleybus are 
următoarele părți 
componente prin- 
cipale: șasiul, caroseria, echipamentul mecanic 
(osiile cu roți, direcția, transmisiunea, sistemul de 
frânare mecanică), echipamentul pneumatic, echi- 
pamentul electric de înaltă tensiune şi de joasă 
tensiune (motoarele de tracțiune cu accesorii, in- 
stalația de comandă și instalaţiile auxiliare). 
Şasiul, adică organul prin intermediul căruia 
se transmit sarcinile utilă și permanentă (greuta- 
tea caroseriei complet echipată și a accesoriilor), 


HI, Tipuri de trolleybuse. 
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și care susține motorul (sau motoarele) de| număr mai mare de locuri pe scaune, decât la 


tracțiune, motocompresorul, o bună parte din 
organele sistemului de frânare, direcției și trans- 
misiunii, respectiv (la tipurile combinate) și 
motorul cu ardere internă sau bateria de acu- 
mulatoare, — e format din două părți: șasiul 
propriu zis, numit și cadrultrolleybusului, care 
susține caroseria cu încărcătura respectivă, cum 
și echipamentul electric şi mecanic; suspensiunea 
șasiului, prin intermediul căreia se transmit sar- 
cinile dela șasiu la axele roților, și care apără 
încărcătura acestuia de șocurile şi trepidațiile pro- 
vocate în timpul mersului (v. fig. IV). 


alte trolleybuse de aceeași lungime. 
Echipamentul mecanic al trolleybusului, privind 
axele cu roți, direcția, transmisiunea și dispozi- 
tivul de frânare mecanică și pneumatică, e 
asemănător cu acela al autobusului, 
Trolleybusele sunt echipate cu unu, două, iar 
unele modele, chiar cu patru motoare. Tensiunea 
nominală a majorităţii trolleybuselor e de 550 V, 
în curent continuu. La echipamentele cu un singur 
motor, energia pierdută în reostatele de pornire 
e relativ mare, La cele cu două motoare, acestea 
sunt mai grele și mai costisitoare decât un singur 
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IV. Șasiul tro!leybusului. 
1) al doilea reductor cu melc; 2) al doilea arbore cardanic; 3) primul- reductor cu melc; 4) primul arbore cardanic; 
5) motor de tracțiune; 6) compresor; 7) rezervor; 8) generator; 9) comandă, 


f Caroseria trolleybusului, adică organul care preia 
direct sarcinile de transportat și care susține şi 
aparatajul de conducere, are forma caroseriei de 
vagon, în general, cu pereţii lăsaţi mai jos decât 
nivelul podelii și cu formă aerodinamică. La sis- 
temele de circulaţie pe dreapta, uşile sunt dispuse 
pe partea dreaptă a caroseriei; la sistemul de 
circulație cu sens unic pe stânga, ele sunt dis- 
puse pe peretele din stânga. Trolleybusele au, 
de regulă, cabină separată pentru conducător. — 
Pe acoperiș, spre partea anterioară caroseriei, pe 
un postament izolat din punctul de vedere electric, 
se instalează baza dispozitivului de priză de cu- 
rent. Accesul la acest dispozitiv se face pe o scară 
din spatele caroseriei. — Scheletul caroseriei e 
o construcție metalică, din profiluri fasonate din 
oțel sau din aluminiu, sudate sau nituite. Caro- 
seria e fixată pe șasiu cu buloane, cari leagă baza 
caroseriei cu suporturile de pe șasiu. — Trolley- 
busele au, în general, două uși, una lângă cabina 
conducătorului, iar cealaltă spre partea poste- 
rioară a trolleybusului, la o depărtare mai mare 
sau mai mică de peretele din spate al caroseriei; 
uneori, ușa de urcare a pasagerilor e mai largă 
decât cea de coborire. — Scaunele trolleybusului 
sunt dispuse, în general, transversal, câte două 
de fiecare parte a caroseriei. La unele caroserii, 
lângă ușa din spate sunt 3:::4 scaune așezate 
longitudinal, pentru a se crea mai mult loc pentru 
pasagerii cari se urcă și, totodată, pentru a aco- 
peri ieșindurile din podeaua caroseriei, în dreptul 
roților din spate. Uneori toate scaunele sunt dis- 
puse longitudinal, ceea ce permite obținerea unui 


motor de putere egală cu suma puterilor celor 
două motoare, iar transmisiunea e mai compli- 
cată; în schimb, la pornire, motoarele pot fi cu- 
plate în serie și apoi în paralel, ceea ce dă 
pierderi mai mici decât în cazul unui singur mo- 
tor. Puterea uniorară totală instalată a motoare- 
lor unui trolleybus variază între cca 40 și 100 kW. 
Soluţia cu un singur motor e din ce în ce mai 
mult utilizată la construcțiile moderne, din cauza 
simplicităţii instalaţiei, a întreținerii mai simple 
şi a greutății mai mici. — Se folosesc motoare 
cu excitație serie sau compound. Motorul com- 
mund e puţin mai complicat și are o greutate 
mai mare; în schimb, prezintă următoarele avantaje 
importante: permite recuperarea energiei la frâ- 
nare, înainte de oprire şi la coborirea în pante; 
dacă i se aplică excitaţia întreagă, permite 
să se realizeze o vitesă care variază foarte puțin 
cu sarcina; dacă se reduce sau se suprimă total 
excitația shunt, lucrează ca un motor serie, la 
care vitesa scade când creşte forța de tracţiune. 

Când trolleybusul are două motoare, se folo- 
sesc motoare serie, de 15:::40 kW, mai ales dacă 
traseurile deservite sunt orizontale. Când e fo- 
losit un singur motor, mai ales în regiunile de 
munte, se folosesc motoare. compound de 
40:90 kW, deoarece energia de recuperare re- 
prezintă o economie importantă în exploatare. 
Motoarele se așază sub planșeul trolleybusului 
și se fixează direct pe șasiu, iar transmisiunea 
se face ca la autobuse, prin axe cardanice cu 
cruci cardanice, cari permit oscilaţii ale șasiului 
față de diferențial; motoarele se pot așeza conform 
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uneia dintre soluţiile din fig. V. Din cauza poziției 
sub planșeu a motoarelor, acestea trebue să aibă 
dimensiuni mici și deci turații înalte, până la 
3000.::3500 rot/min, iar raporlul de demultiplicare 
al transmisiunii e de 10:::12, ceea ce se reali- 
zează numai prin sisteme de transmisiune cuprin- 
zând un diferențial, cu mecanism-melc. 
Trolleybusulpre- 
zință următoarele 
cafacteristice de 
tracțiune: dema- 
rarea e mult mai 
lină decât la auto- 
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buse, permițând D, ORUG), 
astfel accelerații à atu EHH 


mari la pornire (de 
1,5 m/s?) şi redu- 
când mult timpul 
de pornire, deci 
şi timpul total de 
mers; are orezervă 
mare de putere 
în motorul electric, 
care admite supra- 
sarcini mari și par- 
curge deci ușor 
chiar rampele de 
8-::10%, pe când 
motorul de auto- 
bus nu urcă ușor 
astfel de rampe. 

Frânarea electrică a  trolleybusului se poate 
face reostatic și recuperativ, dar ambele sisteme 
produc o încălzire a motorului, care e cu atât 
mai mare, cu cât opririle sunt mai dese. De 
aceea nu e recomandabil să se folosească numai 
frânele electrice, ci e necesar ca la începutul 
frânării şi până când vitesa scade la 10:15 km/h, 
să se folosească frâna recuperativă, iar dacă 
motorul are excitație serie, frâna reostatică; înce- 
pând dela vitesa de 10:15 km/h și până la 
oprirea completă, să se folosească frâna meca- 
nică. Uneori, la motoarele compound se re 
mandă să se folosească simultan atât frâna recu- 
perativă, cât şi cea reostatică. În timpul frânării 
normale trebue să se producă o acceleraţie de 
încetinire de 1,1:::1,3 m/s?. 

Trolleybusul se deosebește de tramvaiu prin 
existența a două conducte de alimentare, și prin 
posibilitatea de a se abate cu 3-::4,5 m, lateral, 
dela axa conductelor de alimentare, Pentru 
aceasta, dispozitivul de priză de curent (trolleyul) 
trebue să fie mobil nu numai în planul vertical, 
ci şi în cel orizontal. Schimbarea vitesei în ra- 
port cu gradul de abatere trebue să se facă în 
modul următor: la o abatere de 2:::3 m, vitesa 
admisă e de 40:::50 km/h; la o abatere de 3:::4 m 
e de 16 km/h și la o abatere de 4:::4,5 m, de 
8 km/h. Dispozitivul de priză de curent se com- 
pune din două bare fixate de acoperiș, peo 
bază care le permite deplasări în toate sensu- 
rile. — Priza de curent propriu zisă, care ajunge 
în contact cu firul de contact, poate avea o ro- 
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V. Amplasarea motoarelor la 
trolleybuse, 


țiță care rulează pe fir cu turația de cca 2000 
rot/min, sau poate avea forma unui sabot de 
alunecare de fontă, bronz, cărbune sau aluminiu. 
Priza cu sabot se folosește aproape la toate 
trolleybusele moderne, deoarece dă o uzură 
mai mică a pieselor în contact, 'deraiază mai 
greu și reduce scânteile.— Barele cari poartă sa- 
boții sau rotițele de contact sunt construite din- 
tr'un tub cav de oțel și au lungimea de 5,5:::6,5 m, 
iar la bază sunt prinse cu resorturi spirale, cari 
mențin asupra firului o apăsare de contact de 
10-12 kg. Vitesa trolleybusului fiind mare, ca și 
forța cu care sunt apăsate barele de trolley asupra 
firului, pentru a evita avariile cari s'ar produce 
în cazul, ieșirii de pe fir, barele de trolley au dis- 
pozitive de siguranță. Acestea sunt concepute 
astfel, încât, când o bară de trolley s'a ridicat cu 
mai mult decât 70 cm deasupra firului de con- 
tact, ea să fie coborită în mod automat până la 
nivelul acoperișului trolleybusului. 

Conducerea trolleybusului se poate face prin 
două sisteme: directă, efectuată prin controler, 
și indirectă, folosind curent auxiliar de joasă ten- 
siune. Din cauza existenței volanului de direcție, 
care ocupă ambele mâini ale conducătorului, co- 
manda operațiunilor de conducere se face cu 
pedale. Spre a reduce efortul necesar pentru 
acționarea pedalelor, cele mai multe trolleybuse 
au comandă indirectă, Există sisteme de co- 
mandă: cu două pedale și cu trei pedale. La 
sistemul cu două pedale se deosebesc: una în 
dreapta, pentru pornire, accelerare și reglarea 
vitesei, cealaltă, în stânga, care acționează frâ- 
nele. La sistemul cu trei pedale, se deosebesc: 
una, în stânga, numai pentru pornire, care, după 
ce a fost apăsată și apoi lăsată liberă, scoate 
din circuit toate rezistențele de pornire și trolley- 
busul atinge vitesa de 15-::20 km/h; a doua pe- 
dală, din dreapta, e apăsată pentru accelerarea 
vehiculului (prin reducerea excitației motoarelor), 
și se lasă liberă când se dorește a micșora vi- 
tesa, a treia pedală se găsește între cele două 
precedente și servește la frânare. 

1. Troliu [reGemka; treuil; Winde; winch; 
csörlő]. Mş,: Aparat care servește la ridicarea 
sau la transportul sarcinilor cu ajutorul unui 
cablu, mai rar cu ajutorul unui lanţ, și având 
ca organ principal și caracteristic una sau două 
tobe, pe cari se înfășură cablul, respectiv lanţul. 

Organele principale ale unui troliu sunt: car- 
casa sau batiul; una sau două tobe pe cari se 
înfășură cablul; transmisiunea intermediară, for- 
mată din angrenaje cu roți dinţate sau cu inele, 
cu una sau cu mai multe trepte, și care serveşte 
la mărirea momentului necesar deplasării sarcinii; 
mecanismele de frânare și siguranță, cari ser- 
vesc la oprirea tobei în poziţia dorită și la im- 
piedecarea învârtirii nedorite a tobei sub acțiu- 
nea sarcinii, 

Din punctul de vedere al modului cum sunt 
acționate, se deosebesc: trolii cu acţionare ma- 
nuală, cu una sau două manivele; trolii cu 
acţionare mecanizată, la cari pentru învârti- 
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naje cu roți dințate (cu raport de demultiplicare), 
iar la troliile macaralelor, transmisiunea e, uneori, 
cu melc ireversibil, cu una sau cu două trepte. — 


rea tobei se folosesc, în general, un motor 
electric, un motor cu ardere internă sau un 
motor cu abur.— Troliile manuale servesc la de- 
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j. Troliu manual. 
1) manivelă; 2;-23-23-24) mecanism demultiplicator, cu dublu angrenaj de roți dințate cilindrice; 3) tobă; 4) arborele 
principal; 51-53) cu plaj cu ficțiune; 6) pinion-piuliță; 7) roată-clichet; 8) clichet; 9) arboreleYsecundar; 10) ungători 
11) carcasă, 


Troliile cu acţionare mecanizată, cari în general sunt 
înzestrate cu motor electric, servesc la depla- 
sarea de sarcini cu diferite vitese și se folosesc, 


plasarea de sarcini mici și mijlocii, când e ac- 
ceptabilă o vitesă mică de deplasare a sarcinii, 
şi anume la lucrările de construcții, pe șantie- 
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II. Troliu mecanizat. 


1) motor electric; 2) frână electomagnetică; 3) și 5) cuplaje; 4) reductor; 6) tobă; 7) palier cu rulmenţi; 8) dispozitiv 
de comandă. 


rele de montaj, pentru manevrări de vehicule, | de exemplu, la macarale, poduri rulante, ascen- 
etc. Troliile manuale sunt staționare sau mobile, | soare, etc. 

cele staționare fiind montate pe postamente,| La mecanismele de ridicat de puteri mai mici, 
pereţi, stâlpi, etc. Se construesc pentru sar-| cari se fabrică în serii mari, troliile au motorul 
cini între 100 şi 10 000 kg (cele de perete, | electric în interiorul tobelor, ceea ce permite o 
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arborele ei (4); un cuplaj cu fricțiune, al cărui 
con exterior (52) angrenează cu un pinion (6), care 
servește ca piuliță de blocare; un mecanism de 
blocare, alcătuit dintr'un clichet (8) și o roată- 
clichet (7), liberă pe arborele ei (9). La ridica- 
rea sarcinii, pinionul-piuliță (6) se înșurubează 
pe arborele (9) și solidarizează roata-clichet (7) cu 
acest arbore, astfel încât roata-clichet e antre- 


“nată în mișcare, iar clichetul (8) sare pe dinții ei; 


sarcina nu poate cădea, dacă se liberează mani- 
vela (1), deoarece clichetul se angrenează în 
dinţii roții (7). La acţionarea manivelei în sensul 
coboririi sarcinii, pinionul-piuliță (6) se rotește în 
sens invers şi desolidazizează roata-clichet (7) de 
arborele ei (9), deci sarcina poate cobori. 

Fig. Il reprezintă un troliu mecanizat, care 
cuprinde: un motor electric (1), cuo frână elec- 
tromagnetică (2); un reductor (4), pentru demul- 
tiplicarea turaţiei motorului, respectiv pentru mă- 
rirea cuplului motor; toba cu cablul (6); un dis- 
pozitiv de comandă (8), cuplat direct cu toba, 
care servește la stabilirea vitesei și a cursei ca- 
blului. 

1. Troliu de extracţie |maxrnaa neGena; treuil 
d'extraction; Fărderwinde; draw works; szállitó- 
csörlő emelâcsiga]. Expl. petr.: Maşină de ridicat 
pe verticală, care face parte din instalația de 
extracţie a unei sonde în producție — şi care se 
foloseşte la introducerea la sondă, sau la extra- 
gerea diferitelor instrumente și garnituri. 

După felul montțării, se deosebesc următoarele 
tipuri de trolii: 

2, ~ de extracţie fix [nenomBunaa max- 
Han neGemna; treuil fixe; 'este Winde; fixed draw 
works; fix emelâcsiga]: Troliu montat pe fundații 
de beton sau de bușteni. Acest troliu se folosește 
numai la sondele la cari se prevede o intervenție 
continuă (sonde de lăcărit, sonde în pompă). 

Troliile de extracţie fixe se construesc pentru 
o forță de tracţiune de 1500..:3000 kg, puterea 
motoarelor de acţionare fiind de 40..:100 CP, 
iar turația maximă a tobei, de 80 rot/min.— Sin. 
Friction de lăcărit, Troliu de lăcărit. 

s. ~ de extracţie mobil [nerenBuutnaa max- 
aaa neGenra; treuil mobile; bewegliche Winde; 
portable draw works: mozgó emelscsiga]: Troliu 
montat pe un camion sau pe un tractor, având astfel 
posibilitatea de a se deplasa în timp scurt dela o 
sondă la alta. Acest troliu, care se folosește pentru 
operațiuni de scurtă durată, se compune din urmă- 
toarele părți: troliul propriu zis, cu una sau cu 
două tobe; motorul de antrenare al troliului, care 
poate fi chiar motorul vehiculului sau un motor 
independent; cutia de vitese. La troliile cu două 
tobe se realizează economii importante de timp, 
deoarece se folosește o tobă pentru operaţiuni 
de extracţie și alta pentru pistonat și lăcărit. 

Troliile de extracţie mobile se construesc pentru 
o capacitate de lucru suficient de mare, ca să 
poată funcţiona la sondele cele mai adânci, și 
cu o gamă mare de vitese, ca să poată executa 
operațiunile cele mai variate. Sin. Troliu de inter- 
venție. 


4, ~ deextracţie semimobil [nony aBsawy mas 
maxrnaa JNeGpka; treuil semi-mobile; halbbe- 
wegliche Winde; half-portable draw works; fél- 
mozgó emelâcsiga]: Troliu montat pe o sanie, 
împreună cu motorul de antrenare, astfel încât 
poate fi transportat dela o sondă la alta, prin 
remorcarea de către un tractor. Acest troliu se 
folosește la lucrări mici de reparații, pentru o 
durată de 2.3 zile. Troliul de extracţie semimo- 
bil e înlocuit, tot mai mult, prin troliul de extrac- 
ție mobil. 

5 ~ de intervenție: Sin. Troliu de extracţie 
mobil (v.). 

© ~ de lăcărit: Sin. Troliu de extracţie fix (v.). 

7 Trombă [Tpomő6, cMepu; trombe; Wasser- 
sturz, Wolkenbruch; waterspout; felhőszakadás]. 
V. sub Vânt, tipuri de ~. 

e. Trombari [Aonronocuk; charancons; Rüs- 
selkăfer; weevils; ormányos bogarak]. Silv.: Gân- 
daci din familia curculionidelor. Cei vătămători 
arborilor forestieri trăiesc mai ales' între scoarță 
şi lemn, cauzând uscarea lemnului. Alţii, cum e 
tombarul puieţilor de molid (Hylobius abietis L.) 
cauzează moartea puieților de molid prin roade- 
rea scoarței. 

9. Trombină ['rpomGunu; thrombine; Thrombin; 
thrombin; trombin]. Chim. biol.: Substanţă activă 
asemănătoare enzimelor, prezentă în sânge. Sub 
influenţa trombinei, fibrinogenul d n sânge e trans- 
fcrmat în fibrină. Trombina se formează din trom- 
bogen, sub acţiunea catalitică a trombochinazei. 
Această acțiune se manifestă numai în prezenţa 
ionilor de calciu. Trombogenul se găsește în ele- 
mentele figurate din sânge, numite trombocite. 
Când trombocitele se distrug, trombogenul se 
revarsă în sânge, transformându-se în trombină. 


10. Trombochinază |rpomGoruna3a; thrombo- 
kinase; Trombokinase; trombokinase; tromboki- 
năze]. Chim. biol.: Enzimă care acţionează asupra 
trombogenului (v.), transformându-l în trombină 
(v.), în prezenţa ionilor de calciu; ia parte la 
procesul de coagulare a sângelui, în cazul văţă- 
mării unui țesut. Trombochinaza ca atare nu se 
găsește în componenţa sângelui. Ea apare în acesta 
în urma distrugerii trombocitelor (v.), provocată 
de vătămarea unui țesut al organismului. 


11. Trombocită [rpomGonur;thrombocyte; Trom- 
bozyte; trombocyte; trombocit]. Biol.: Fiecare 
plachetă sangvină care, împreună cu globulele 
albe și eritrocitele, constitue elementele figurate 
ale sângelui. Numărul lor pe 1mm* variază între 
300000 şi 500000. Sunt elemente foarte mici, cu 
diametrul cuprins între 2 şi 4 milimicroni; sunt 
purtătoarele enzimelor din sânge. Trombocitele 
iau parte activă în procesul coagulării sângelui. 

12. Trombogen |[rpomGoren; thrombogăne; 
Trombogen; trombogenous; trombogen]. Chim. 
bicol.: Globulină care se găsește în sânge și care, 
sub acțiunea enzimatică a trombochinazei (v.), 
generează trombina (v.), care provoacă coagula- 
rea sângelui, prin transformarea fibrinogenului în 
fibrină. 


1. Tromel: Sin. Sită rotativă. V. sub Sită. 

e. ~ conceniric [KOHQEHTpPAYECKHÄ TpOME]; 
trommel concentrique; konzentrischer Trommel; 
concentric rotary sifter; koncentrikus dob]: Sită ro- 
tativă constituită din mai multe mantale coaxiale, 
cu ochiuri de mărimi diferite. Alimentarea se face 
pe mantaua interioară, care are ochiurile cele 
mai mari. Refuzul constitue o clasă, iar trecerea 
cade pe mantaua următoare, cu ochiuri mai mici, 
și așa mai departe, obținându-se astfel mai multe 
clase, corespunzătoare dimensiunilor ochiurilor 
mantalelor. 

s. ~ multiplu [Mnororparablă Tpomeu; trom- 
mel multiple; Langtrommel; multiple rotary sifter; 
többszörös dob]: Sită rotativă a cărei suprafață 
(manta) are ochiuri de mărimi diferite, mai mici 
la partea în care se face alimentarea, și mai mari 
spre capătul opus. Astfel materialul e separat în 
mai multe clase de bucăți, de mărimi diferite, 
corespunzătoare dimensiunilor ochiurilor mantalei 
tronconului, 

4. Trompă [koxyx; tube; Wellenrohr; shaft 
tube; hullámtölcsér ]. Tehn.: Manta metalică 
protectoare a unui arbore, imobilă față de el, 
arborele fiind montat în așa fel în interior (de 
ex. pe bucele sau pe rulmenţi), încât să se poată 
roti în jurul axei sale longitudinale. Trompa poate 
avea, împreună cu arborele, toate mișcările osci- 
lante ale acestuia. 

La autovehicule, de exemplu, se folosesc trom- 
pele cardanice pentru arborii de transmisiune 
(numiţi arbori cardanici), şi trompele diferenția- 
lului pentru arborii planetari. Trompele cardanice 
(v. fig. sub Arbore cardanic) sunt solidarizate la 
un capăt cu carterul diferenţialului, iar la celălalt 
capăt au o articulație (în general, articulaţie sferică, 


=v 
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Diiterentialstrompe: differential trumpet; differen- 
ciál-burkolat]. V. sub Trompă. 

7. Trompă [Tpomn; trompe; Ecktricher; trum- 
pet; sarokbolt-fülke]. Arh.: Element de construcție 
în boltă trunchiată, care înlesnește trecerea în 
consolă dela un nivel la altul, cu modificare de 
plan orizontal, dela o formă— în general pătrată— a 
unei încăperi, la o formă poligonală (octogon), 
peste care se pot construi apoi ușor un tambur 
sau o cupolă, 

După forma intradosului, trompele pot fi sferice, 
conice, cilindrice, în arc de mănăstire, etc. După 
locul în care sunt folosite, se deosebesc trompe 
pe plan vertical (trecere dela plan la o formă 
dată) şi trompe de colț (ieșind sau intrând). 

s. Trompă de apă [Bomanoii GapaGaH, BO- 
nocrpyinblii nacoc; trompe à eau; Wasserstrahl- 
pumpe; water jet pump; vizlăvetiyi]. Fiz.: Aparat 
pentru realizarea vidului parțial într'un recipient, 
alcătuit dintr'o manta racorda- 
bilă, printr'o conductă, la reci- 
pientul de vidat, manta în care 
pătrund un ajutaj receptor și un 
ajutaj prin care iese o vână de 
apă sub presiune. Vâna de apă 
antrenează, prin viscozitate, ga- d 
zul din jur, care formează la 
început, în jurul vinei, un strat, 
care se emulsionează apoi în ÎN 
apă. Existenţa stratului de gaz Il 
în jurul vinei de apă, la partea ili 
superioară a ajutajului receptor, 

e absolut necesară funcționării  Trompă de apă. 
trompei (v. fig.). 

Trompele de apă se construesc, fie din sticlă, 
fie din metal sau din materii plastice, și sunt, în 
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Trompele diferențialului. 
a) la diferențial flotant; b) la diferențial cvasiflotant; c) la diferențial semifloiant; 1) trompă; 2) arbore planetar; 3) roată; 
4) resort; 5) rulment. 


numită oală cardanică). Trompele diferențialului 
(v. fig.) sunt solidare sau solidarizate la un capăt 
cu diferențialul, iar la celălalt capăt (exterior) susțin 
resorturile de suspensiune; la diferențialele flotante 
și cuasiflotante (v. fig. a şi b), arborele planetar 
e centrat la un capăt din exteriorul trompei (prin 
butucul roții), iar la diferenţialele semiflotante 
(v. fig. c), arborele planetar e centrat numai din 
interiorul trompei (în acest caz, arborele planetar 
e solicitat la torsiune și la încovoiere). 

s ~ cardanică [KOHyX KappaHHOro Bana; 
la trompe cardanique; kardanische Trompe; car- 
danic trumpet; kardan cső]. V. sub Trompă. 

e ~ diferențialului [koxyx mupepenrnu- 
aJIbHOro MexaHH3Ma; la trompe du différentiel; 


general, adaptate la robinetul unei canalizații 
de apă obişnuite. Sunt folosite pentru a coborî 
presiunea gazului dintr'un recipient, mai ales în 
laboratoarele de chimie, putându-se realiza până 
la 15-::20 mm coloană de mercur. 

o. Trompetă de apă [BooAHoiă f KONOKON; 
trompette d'eau; Wassertrompete; water trumpet; 
vizkapcsolat]. C. f.: Piesă, în general de bronz, 
în formă de clopot, montată la capetele conduc- 
telor de apă ale tenderului și ale locomotivei, 
care servește la susținerea țevii de legătură dintre 
cele două conducte ale vehiculelor (v. fig.). Pentru 
obținerea unei legături continue și etanșe, flexibile 
(necesară, datorită mișcării tenderului față de lo- 
comotivă, în timpul mersului), țeava de legă- 
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tură are la capele manşoâne de cauciuc, cari se 
pot umfla în interiorul trompetelor, prin rotirea 


Trompetă de apă. 


unor n.ufe cu filet, asigurând astfel elanșeitatea 
legăturii. 

1. Trona [rpona; trona; Trona; trona: trona]. 
Mineral.: NasH(CO;);:-2H,O. Carbonat de sodiu, 
natural, cristalizat în sistemul monoclinic. Sin. Urao. 

2. Tronson [3BenH0, uacTr, OTpe3ok; tronçon; 
Stumpf, Bruchstiick; stump, fragment; csonk]. Gen., 
Tehn.: Porțiune distinctă dintr'un obiect de lun- 
gime mare față de celelalte dimensiuni, care se 
extinde în lungimea obiectului și, fie că e deta- 
șată din acesta (de ex. tronson dintr'o bară), fie 
că încă nu e reunită la acesta (de ex. tronson 
de șosea, de conductă, etc.), fie că diferă func- 
tional de rest (de ex. tronsonul de încărcare în 
buclă, din staţia de încărcare a unui funicular; 
tronsonul sau brâul tras al unei curele de trans- 
misiune), 

s ~ tip de clădire [TunoBaa cena; 
troncone type de batiment; Bruchstiick von 
Gebäude type; fragment of buildings type; 
törmelék €piiletrendszer]. Cs.: Porţiune de clă- 
dire, separată de rest prin unul sau prin două 
ziduri transversale, pe întreaga înălțime a clă- 
dirii, și care reprezintă o grupare unitară, sub 
raportul constructiv şi de deservire, a unui nu- 
măr variabil de elemente de folosință (aparta- 
mente, spații și instalaţii de circulaţie, etc.) dis- 
puse alăturat și suprapus. — 

Tronsoanele tip sunt folosite curent la clădi- 
rile cu locuinţe. Tronsoanele tip pentru clădirile 
de locuințe, având 2:4 (excepţional cinci) caturi 
(incluziv parterul), grupează, la fiecare nivel, în 
general câte 2-::4 apartamente, fiecare tronson 
având o scară și intrare proprie. Tronsoanele cu 
mai mult decât 4-::5 caturi pot avea și mai multe 
apartamente la fiecare nivel, fiecare tronson 
având 1:2 scări (eventual și scări suplementare 
de siguranţă) și 12 ascensoare. Afară de scări 
şi de paliere, tronsoanele cuprind și unele încă- 
peri de folosință comună (de ex. spălătorie, 
uscătorie). — După forma conturului lor în plan, 
tronsoanele sunt, fie lineare, fie de colț (putând 
avea, uneori, și alte forme, de ex. în T); după 
modul de alăturare, tronsoanele sunt fie inter- 
mediare, fie de capăt. — 

Tronsoanele se proiectează pe serii, având 
caracteristice comune, constructive, de distribuție 
interioară, de confort, etc. În raport cu posibili- 
țățile necesare grupării, fiecare serie cuprinde 
cel puţin 3:::4 tipuri principale, cu un număr de 
variante, Prin alăturare, tronsoanele constitue 
blocuri, formă în care se execută pe teren. Posi- 
bilitățile multiple de combinare a unui număr 
restrâns de tronsoane (compuse, la rândul lor, 


din elemente tipizate) asigură varietatea arhitec- 
tonică a blocurilor și a ansamblurilor. Proiectarea 
şi construirea clădirilor pe bază de tronsoane 
tip, unită cu prefabricarea largă, conduce la 
reducerea timpului de proiectare și de execuţie, 
cum și la economii mari de mijloace de realizare. 
4. Troostit [TPOOCTHT; troostite: Troostit; troos- 
tite; troosztit]. Mineral.: (Zn, Mn), SiO}. Silicat de 
zinc şi de mangan, natural, cristalizat în sistemul 
romboedric paramorf. Prezintă spărtură neregu- 
lată, duritatea 6, gr. sp. 3,89-4,29; are luciu sti- 
clos și coloarea albă, gălbuie, verzuie, roșie închisă. 
s. Troostită | 'rpoocrur; troostite; Troostit; 
troostite; troosztit]. Metl.: Constituent structural al 
oțelului, obținut prin tratament termic. După tra- 
tamentul prin care a fost obținute, se deosebesc 
troostită de revenire și troostită de călire. 
Troostita de revenire se formează la 350:-:400*, 
prin descompunerea martensitei din oţelul călit. 
Conţine carbonul separat, sub formă de cemen- 
tită fin dispersată în masa de ferită, și păstrează 
aspectul acicular caracteristic martensitei. E mai 
puțin dură și mai rezistentă decât osmondita și 
sorbita. La atacul cu o soluție 1/100 de acid 
clorhidric în alcool, coloarea devine închisă. 
Troostita de călire se obține prin călire (v.), dela 
temperaturi mai joase decât cele corespunzătoare 
punctului Ar”, şi cu o vitesă de răcire mai mare 
decât în cazul sorbitei de călire. Vitesa de răcire, 
maximă la care se poate forma troostita are va- 
loarea egală cu vitesa critică superioară de răcire, 
peste această valoare formându-se excluziv mar- 
tensiță. Troostita de călire se deosebește de cea 
de revenire, având o structură mai mult lamelară 
și proprietăţi mecanice inferioare. 
6. Troostită aciculară. Metl.: Sin. Bainită (v. S.). 
7 Tropacocaină |'rponakokaHH; tropacocaine; 


Tropacocain;tropacocaine;tropakokain]. Farm.: Alca- 


loid solubil înapă, ca- CH,—CH— CH, 
re se găsește în frun- | ` | 

zele arborelui Eryth- NCH, CH—OCO—C,Hs 
roxylon Coca. Se | | 
întrebuințeză sub for- CH:—CH— CH, 

mă de colire și de soluții pentru injecții intradermice 
în oftalmologie și în stomatologie. Are o putere 
anestezică inferioară celei a cocainei. 

s. Tropan[Gaunka; sommier; Tragbaum; summer; 
tartó]. Mine.: Grindă puternică, înțepenită în ge- 
neral la ambele capete, în pilugi și care suportă 
armaturile așezate deasupra ei. 

9. Tropic [Tponuk; tropique; Wendekreis; 
tropic; tsrită]. Astr.: Fiecare dintre cercurile de 
pe suprafața Pământului, situate la latitudinile de 
Nord sau Sud 23*27'. Se deosebesc: 

10. ~ cancerului ['rponun Pana; tropique du 
Cancer; Wendekreis des Krebses; tropic of Cancer. 
Ráktèritő]: Cercul tropical situat la latitudinea 
de 23*27' în emisfera boreală. 

11, ~ capricornului [rponnk Hosepora; tro- 
pique du Capricorne; Wendekreis des Steinbocks; 
tropic of Capricorn; Baktărit6]: Cercul tropical 
situat la latitudinea de 23"27' în emisfera aus- 
trală, V. şi sub Pământului, cercurile tropicale ale”, 


1 Tropical, ar ~ |rponniccrai Bo3Hyx; 
air tropical; tropische Luft; tropical air; tropikus 
levegâ]. V. sub Aer. 

2. Tropism [rponuH3mM; tropisme; Tropism; tro- 
pism; tropizmus]: 1. Proprietatea organismelor 
vii de a avea o creștere, respectiv o mișcare, 
orientată în funcţiune de direcţia din care acţio- 
nează asupra lor factorii fizicochimici. După natura 
factorului fizic, se deosebesc: heliotropism (pro- 
vocat de lumină), hidrotropism (provocat de 
apă), termotropism (provocat de căldură), geo- 
tropism (în legătură cu gravitația), etc. Se deo- 
sebesctropisme pozitive și negative, după cum creș- 
terea respectiv mișcarea se face spre agentul fizic 
care le provoacă, respectiv în sens contrar. 
Există, de exemplu, heliotropism pozitiv și ne- 
gativ, geotropism pozitiv (creșterea rădăcinilor 
în jos) și geotropism negativ (creșterea frunzelor 
în sus), etc. — 2. Proprietatea în urma căreia 
anumite substanțe, introduse în organisme vii, 
se localizează în anumite organe ale acestora. 

s. Tropopauză [rpononay3a; tropopause; Tro- 
popause; tropopause; tropopauza]. Meteor.: Zona 
de trecere dintre stratosferă (v.) şi troposferă (v.) 
E, în general, o pătură relativ subțire. V. și sub 
Atmosferă, 

4 Troposferă | rponocbepa; troposphsre; 
Troposphăre; troposphere; troposzféra]. Meteor.: 
Regiunea atmosferică dintre sol și înălțimea de 
8-18 km, în cuprinsul căreia se produc cele 
mai multe fenomene meteorologice curente (nori, 
precipitații, manifestații electrice, fenomene op- 
tice legate de prezența picăturilor și a cristale- 
lor de ghiaţă, etc.). Toţi vaporii de apă și pro- 
dusele de condensare se găsesc în troposferă. 
Regiunea e caracterizată prin descreșterea tłem- 
perațurii în înălţime, neregulată până la cca 3 km, 
apoi cu câte 6° de fiecare kilometru. La lati- 
tudinile noastre, înălțimea mijlocie a limitei supe- 
rioare a troposferei e cca 12 km (la ecuator, 
cca 18 km; la poli, cca 10km). V. și sub Atmosferă. 

s. Troță. | INTypTpoc; drosse; gun-tackle, 
tiller-rope; kormânylânc]. Nav. m.: Brățară de 
metal, sau parâmă înfășurată în piele, care ser- 
vește la prinderea vergelor de arbori. 

Lanţul sau parâma care pornește dela roata 
cârmei, prin ambele borduri, la cârmă, spre a-i 
imprima mișcările roții. 

e. Trotil. V. Trinitrotoluen. 

2. Trotoar | TpoTyap; trottoir; Burgersteg, 
Fubsteig; foot path, side walk; járda]: Partea 
străzii special amenajată pentru circulația pieto- 
nilor. De obiceiu, trotoarele se fac pe ambele 
părți ale străzii și numai în unele cazuri (con- 
strucție stradală asimetrică) se fac pe o singură 
parte. La străzile cu două sau cu trei căi, ben- 
zile de separație dintre căi pot servi și catrotoare. 

Lăţimea trotoarelor se stabilește în funcțiune 
de intensitatea de circulație a pietonilor, de 
lățimea și de ansamblul arhitectonic al străzii. 
Pentru determinarea lățimii trotoarului, se ia ca 
unitate de calcul banda ocupată de un pieton 


"în mișcare, a cărei lățime variază între 0,75 m 
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(la străzile cu clădiri de locuit) și 0,90 m (lângă 
gări, magazine, pe arterele principale și pe 
bulevarde). 

Se recomandă ca numărul benzilor pentru circu 
lajia pietonilor pe trotoarele străzilor principale 
să nu fie mai mic decât șase, iar pe cele secun- 
dare, să fie de cel puţin patru. Pe trotoarele 


străzilor de locu- 

ințe se recomandă ? 

să fie cel puțin 477777 
două benzi. Pe 


străzile cu între- 
prinderi comercia- 
le mari cuinstituţii, 
săli de spectacole, f 
etc. se recoman- 
dă canumărul ben- 
zilor pe un trotoar ; 
să nu fie mai mic ; 
decât opt. ; 

În profil trans- 
versal, trotoarele 
se proiectează, în / 
general, după una 
dintre cele patru 
scheme din fig. |; * 
ele au o parte 
amenajată pentru 
circulația pietonilor şi o parte (sau mai multe 
părți) pentru plantații, pentru așezarea sub tro- 
toar a diferitelor reţele subterane edilitare, pentru 
posibilitatea de lărgire a părţii carosabile etc. 
Când se instalează pe trotoare stâlpii necesari 
iluminatului străzii, cei ai liniilor de tramvaiu, de 
telefon, telegraf, etc., se lasă în lățimea troto- 
arelor o rezervă de protecțiune de 0,75 m între 
marginea stâlpului și rigola părții carosabile. 

Trotoarele se așază la un nivel mai înalt 
decât partea carosabilă, pentru a se separa circu- 
laţia pietonilor de circulaţia vehiculelor (printr'o bor- 
dură de piatră sau de beton, care are faţa 
superioară la o înălțime, în general, de 15.::18 cm 
față de nivelul părții carosabile, măsurată lângă ri- 
golă). În străzile cu pavaj de bolovani (calda- 
râm), separarea se face cu un mic taluz cu incli- 
narea 1:1, pavatcu bolovani mici. 

De obiceiu, toate 


trotoarele sunt a- 
şezate la acelaşi 4 
nivel. În orașele cu , 
teren accidentat, ` | 
trotoarele pot fi f 
aşezate însă și 
la niveluri diferite 
(v. fig. II). Pe 

Trotoarului i se | N ; 
dă o pantă trans- ; PRERE 


versală spre par- 
te carosabilă, de Il. Trotoare așezate ła niveluri 
1-3% (în funcțiu- diferite, 

ne de felul im- 

brăcămintei lui), pentru asigurarea scurgerii ape= 


lor în rigola străzii, 


|. Profile transversale folosite la 
proiectarea trotoarelor, 
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În profilul în lung, trotoarul Urmează declivi- 
vitatea străzii, muchia superioară a bordurii fiind 
paralelă cu linia roșie a axei părții carosabile. 
Când declivitatea depășeste o anumită limită, 
pentru ușurarea circulaţiei pietonilor, se introduc 
din distanţă în distanță trepte. 

Ca și partea carosabilă a străzii, trotoarele 
sunt formate din fundaţie și din îmbrăcăminte. 
Fundaţiile sunt de nisip, de alicărie, bolovani, 
sgură, iar pe străzile și pieţele importante, ele au 
un strat de beton mai slab. 

Pentru asigurarea scurgerii apelor din burlane 
spre rigola străzii, se execută adesea, în îmbră- 
cămintea trotoarului, o mică rigolă ca o albie, 
pe o lățime de cca 15 cm şi cu adâncimea de 
2-3 cm. Soluția cea-mai bună e însă racordarea 
burlanelor direct la conductele de canal, fără a 
se admite scurgerea apelor pe trotoare. 

Îmbrăcămintea trotoarelor se face din asfalt 
turnat, din plăci de asfalt, din beton, de ci- 
ment, pavaj de mozaic cu calupuri mici, plăci 
ceramice sau plăci de beton (confecţionate uneori 
cu cimenturi colorate), din cărămidă de cons- 
trucție, dale de piatră, bolovani, klinker, etc. 

1. Trubceatcă [rpyGuarka; pr&chauffeur, russe; 
russischer Vorwărmer; Russian preheater; orosz 
előmelegitő]. Ind. petr.: Sistem de preîncălzire 
a țițeiului în vechile baterii cu blaze și în bate- 
riile tip Allan, în care păcura fierbinte, care iese 
din ultima căldare, trece printr'un sistem tu- 
bular de preîncălzire, așezat în poziție verti- 
cală la partea de jos a unor turnuri, numite 
turnuri de preîncălzire, 

2. Truc [Baronerka; truck; Drehgestell; truck; 
forgó alváz]. Transp.: Cadru suspendat, în gene- 
ral prin resorturi, pe una sau pe două perechi de 
roți, și pe care se montează cuplul unui vagon 
de tramvaiu. Osia cu roți, respectiv osiile trucului, 
pot fi motoare sau purtătoare, după cum va- 
gonul e motor sau remorcă. V. și sub Tramvaiu. 

s. Truelă: Sin. Troelă (v.). 

« Trunchiu [crBou;tronc; Stumpf; frustrum D.P.; 
csonk]. Geom.: Solidul obţinut prin secţionarea 
unui con sau a unei piramide printr'un plan pa- 
ralel cu baza și cuprins între acest plan și bază, 

s. Trunchiu [CTBOI; tronc; Nutzstamm; trunk, 
stem; hasznostârzs]. Silv.: Partea din fusul unui 
arbore (v.), dela pământ până unde acesta poate 
fi folosit ca lemn de lucru mai gros de 14 cm. 
Se deosebesc: 

e ~ înalt [Bbicoruii creon; haut tronc; 
Hochstamm; standard tree trunk; magas törzs]. 
Agr.: Trunchiu cu înălțimea de cel puțin 1,60 m 
+0,05 m. 

7, ~ mijlociu [cpenHnii CTBOJ; tronc moyen; 
Mittelstamm; average stem, average trunk; köze- 
pes törzs]: Trunchiu cu înălțimea 1,20+0,05 m. 
Sin. Semitrunchiu. 

e ~ pitic [kapuHkOBOe pepeBo; tronc petit; 
Zwergbaum; dwarf tree trunk, elfin tree trunk; törpe 
törzs]: Trunchiu cu înălțimea de 0,40 m +0,05 m. 

» Trunk-deck, navă ~ V. Navă cu coferdam. 


10. Trupiță [kopnyt pyta; ċòrps de charrue! 
Pflugkörper; plough body; eketest]. Agr.: 1. An- 
samblul format din brăzdar, cormană, plaz și 
bârsă, la plugurile cu brăzdar (v. sub Plug). — 
2. Bârsă. (Termen regional). — 3. Partea bârsei 
care se leagă de grindeiul plugului. (Termen 
regional). 


11. Trusă de sudare și tăiere [HaGop HHcTpy- 
MEHTa AIA 3BApKH H peBkuH; trousse de sou- 
dage et decoupage; Schwei- und Schneide- 
garnitur; welding-and cutting set of tools; hegesz- 
tési és vágási szerelvény]. Metl.: Ansamblul 
pieselor necesare, simultan sau succesiv, pentru 
sudare sau pentru tăierea cu gaz, și cari în general 
sunt aranjate ordonat și separat (pentru ca piesele 
să nu se atingă între ele), într'o cutie portabilă 
(de obiceiu de lemn). „Trusa cuprinde mânerul 
suflaiului, în care se montează, fie tijele arză- 
toare, cu becuri, injectoare și piulițe olandeze 
(opt tije ansamblate, marcate cu cifrele 0+7), 
fie aparatul de tăiere; un cărucior, pentru apa- 
ratul de tăiere; un compas, pentru țăieri circulare; 
becuri exterioare de rezervă (marcate cu cifrele 
1 şi 2), peniru aparatul de tăiere; becuri inte- 
rioare de rezervă (marcate cu cifrele 1-5), pentru 
aparatul de tăiere; becuri de rezervă (marcate 
cu cifrele 0:.:7), pentru tijele arzătoarelor; injec- 
toare de rezervă (marcate cu cifrele 0-::7), pentru 
țijele arzătoarelor; un injector de rezervă, pentru 
aparatul de tăiere; piulițe de rezervă, pentru 
montarea tijelor arzătoare la mâner; o cheie 
plată, cu mai multe deschideri, pentru montarea 
şi demontarea pieselor. Suflaiul folosit pentru 
combustibili lichizi e echipat cu un bec suple- 
mentar, pentru flacăra preîncălzitoare, și cu un 
evaporator. 

Suflaiurile se construesc din alamă sau din 
aliaje de aluminiu, iar conductele pentru oxigen 
se construesc din cupru; becurile, fiind supuse 
temperaturilor înalte, sunt construite de asemenea 
din cupru sau din aliaje cu punct înalt de to- 
pire. Se deosebesc suflaiuri de sudare și de tăiere. 


Suflaiurile de sudare sunt de diferite tipuri 
constructive, după presiunea cu care gazele intră 
în suflaiu, și anume: suflaiuri cu injector și su- 
flaiuri de amestec. — Suflaiurile cu injector sunt 
cele mai răspândite și prezintă avantajul că pot 
fi folosite pentru gaze combustibile la presiune 
joasă, începând dela 100 mm col. apă (de ex. 
pentru acetilena produsă în generatoarele obiş- 
nuite). În suflaiul cu injector (v. fig I), oxigenul 
intră prin (2) și, printr'o țeavă centrală, trece la 
robinetul de oxigen, iar din orificiul injectorului (6) 
iese cu vitesă mare, astfel încât produce o 
depresiune în spaţiul (8) cu acetilenă, pe care 
o absorbe; amestecul de oxigen și acetilenă intră 
prin difuzorul (11) în camera de amestec, și prin 
tija arzătorului (12) ajunge la becul (13). Tijele 
arzătoarelor de diferite mărimi (0:::7), cu lungimi 
de 150:::600 mm, se aleg după grosimea obiec- 
tului de sudat și se montează la mâner. Becul (13) 
al suflaiului se înșurubează în vârful îndoit al tijei, 


= 


iar prin orificiul (14) al becului "iese amestecul 'de 
gaze, care, după aprindere, formează flacăra de 


I. Suflaiu cu injector. | 
A) secțiune prin sullalu; B) secțiune prin tijš; C) vedere; | 
1) cilindrul mânerului; 2) racordul oxigenului; 3) racordul 
acetilenei; 4) reglarea oxigenului; 5) reglarea acetilenei; 
6) orificiul injectorului; 7) şi 8) spații cu a:etilenă; 9) sită; 
10) con de etanșare; 11) difuzor; 12) tija arzătorului; 13) bec; 
14) oriticiul becului. 


sudare. — Suflaiurile de amestec (v. fig. l1) se 
folosesc pentru gaze combustibile sub presiune. 


II. Sutlaiu pentru gaze sub presiune. 
1) robinet; 2) şi 3) canale pentru oxigen și hidrogen; 4) ca- 
mera de amestec; 5) tijă; 6) bec, 


În suflaiu, oxigenul şi gazul se introduc, în ge- | 
neral, printr'un robinet comun, după o reglare 
prealabilă, astfel încât presiunea gazului să fie 
aproape egală cu cea a oxigenului. Gazele intră | 
prin canalele oblice (2) și (3), (v. fig. II), se a- 
mestecă în camera (4), trec prin orificii mici, și 
prin tija (5) sunt dirijate spre becul (6), a cărui 
mărime depinde de grosimea materialului de sudat. 
Suțlaiurile de amestec se folosesc, de obiceiu, pentru 
flacără oxihidrică sau oxiacelilenică, sub presiune. 

Suflaiurile de tăiere au un canal pentru ames- 
tecul combustibil-oxigen și un canal penlru oxigen; 
acestea po! fi juxtapuse sau concentrice. Suflaiul de 
tăiere e montat pe un cărucior cu două role, 
care-i asigură atât deplasarea în timpul lucrului, 
cât și constanta distanţei dintre metalul de tăiat 
și orificiul de ieșire al becului. Tăiarile la d ferite 
unghiuri se obțin prin rotirea suflaiului într'un 
plan perpendicular pe direcția de tăiere, iar 
țăierile circulare, prin montarea unui compas. 
La suflaiul de tăiere (v. fig. III), acetilena 
intră prin conducta (1) în robinetul acţionat 
de rotița (2), iar oxigenul intră prin racordul (3), 
sita (4) și robinetul acționat de rotița (5); ames- 
tecul acetilenă-oxigen se formează în camera (6), 
iar prin tija (7) intră în canalul circular (8) al 
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becului exterior (9), unde se aprinde, flacăra 
servind la încălzirea materialului până la punctul 


II. Suflaiu de tăiere. 
1) conducta de acetilenă; 2) rotița robinetuluj de acetilenă; 
3) intrarea oxigenului; 4) silă; 5) rotița robinetului oxigenu- 
lui; 6) camera de amestec; 7) tijă; 8) canal circular; 9) bec 
exterior; 10) țeava de oxigen; 11) ventil; 12) conducta de 
oxigen; 13) becul interior. 


de aprindere în oxigen. Cea mai mare parte a 
oxigenului trece prin conducta (10) și prin ven- 
tilul (11), ajunge în conducta (12) și iese sub 
presiune prin canalul central (13) al becului in- 
terior, formând suflul de tăiere. 

Suflaiurile speciale, cum sunt suflaiurile cu flacări 


multiple, cu debite mari, cu dije drepte, lance, 


etc., se folosesc pentru:  preîncălzire, călire 
superficial5, curățirea suprafeţelor (scobire), tăierea 
niturilor, tăierea obiectelor de grosimi mari, gău- 
rire, etc. (v. Tăierea cu gaz). Piesele componente 
ale acestor suflaiuri se grupează, ca și cele ale 
suflaiurilor obişnuite, în truse de sudare, în ge- 
neral aranjate în cutii. 

Vitesa de curgere a ox'genului din injector e 
de cca 290 m/s, iar amestecul combustibil-oxigen 
iese din injector cu vitesa de 60:::160 m/s, în 
funcțiune de lungimea tijei arzătorului. Limita 
inferioară a vitesei de curgere a amestecului 
trebue să corespundă formării sâmburelui luminos, 
şi cea superioară, începutului desprinderii flacării 
de bec, La un amestec de acetilenă-oxigen de 
circa 0,9---1,vitesa de inflamare e də circa 8 m/s, 
astfel că variația coeficientului de stabilitate al 
suflaiului (raportul) dintre vitesa de curgere și 
vitesa de inflamare e de 10-20, ceea ce asigură 
o bună stabilitatea flacării; totuși, și la această 
valoare a coeficientului de stabilitate se pot pro- 
duce retururi ale flacării (pocnituri), deoarece, 
la încălzirea amestecului la 450°, scade proporţia 
de acetilenă, și de aceea suflaiurile cu injector 
trebue să permită îmbogățirea amestecului ace- 
țilenă-oxigen (rezerva da acetilenă să fie de 
minimum 5%) și să fie răcite cu apă. 

1. Trusă de unelte. V. Unelte, trusă de ~. 
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